Kas, kaip, kur, kada atsirado
Automobilio numerio atsiradimas

1901 m. Berlyne (Vokietija) tarp pirmyjy automobiliy pasirodé masina su keista lentele: JA-1.
Tai ir buvo pirmasis pasaulyje automobilio numerio Zenklas. Tuo metu niekas negal¢jo paaiskinti
kodél verslininkas Rudolfas Hercogas numeriui pasirinko biitent §ias raides ir toki skaitmeni. Tik
veliau tyrinétojai nustaté, kad raidés ,,JA* yra Johanos Anker — verslininko jaunutés Zmonos —
inicialai, o skaitmeniu ,,1* jis iSreiSké savo jausmus Zmonai: ,,pirmoji ir paskutiné...*
Automobiliy numeriai greitai prigijo ir buvo pradéti naudoti jvairiose pasaulio Salyse.

Pirma karta visos masinos Lietuvoje buvo suregistruotos ir gavo valstybinius numerius 1921-
aisiais. Jie buvo balti su juodais skai€iais, o nuo 1932 mety Lietuvoje buvo jvesti valstybiniai
numeriai su registracijos vietos nuoroda — ant numerio uzrasytos viena arba dvi raidés reiské
Salies miestq arba apskrity, kurioje transporto priemoné registruota. Prezidento Antano Smetonos
automobilio valstybinis numeris buvo ,,K 1

Idomis faktai susij¢ su automobilio numeriais

Anglijoje automobiliy registracijos sistema nesikeité nuo 1901 mety. D¢l to Sioje Salyje iSaugo
negirdéta verslo Saka — prekyba automobiliy numeriais. Laikras¢iuose daug skelbimuy, kuriuos
ideda ketinantys pirkti arba parduoti senus... registracijos numerius. Ypac¢ vertinami tokie, kuriy
raidziy ir skai¢iy kombinacija asocijuoja ka nors prasminga. Antai princes€¢ Ana vazinéja
automobiliu, kurio numeris ANN-1, o garsiosios firmos ,,Rols-rois* direktoriaus rolso numeris
RR-1. Netgi viena Anglijos karalienés vestuviniy dovany buvo automobilio numeris su jos
inicialais, kuri jai iteiké Karaliskosios oro pajégos.

Numeriy kainos

Honkonge (Kinija) kai kurie automobiliy numeriai kainuoja daugiau, nei pats automobilis. Mat
kinai nepaprastai tiki kai kuriy skai¢iy magisSka galia. 1988 m. rugpjii¢io (astuntas ménuo) 8
diena (kaip ¢ia manoma — pacia s€¢kmingiausia XX Simtmecio diena) uz numerj 8787 tekstilés
karalius Lo Tingpongas paklojo 20 tiikst. doleriy, nes $io numerio skaiciai kiny kalba turi rys$i su
zodziais ,,suklestéjimas® ir ,,tuojau‘.

Anglijoje 2005 metais uz kombinacija 1F buvo sumokéta 185 000 eury,

Po mety, 2006 m. uz numerj M1 buvo sumokéta 331 000 £.

Bet $i suma iSsilaiké neilgai, nes po sekinanciy deryby, pertvarkymo kompanijos Project Kahn
ikiir¢jas Afzalas Kanas (Afzal Kahn) isigijo registracini numerj F1. Uz S$ia privilegija jam teko
sumokeéti net 440 625 £ (virs 2 200 000 lity).

Taciau numeris S1 DidZiojoje Britanijoje tapo brangiausiu Salyje, nes uz ji aukcione buvo
sumokéta 397500 svary, arba 513000 eury. Sio numerio Zenklas yra vienas seniausiy 3alyje. Sis
numeris bus uzdétas ant raudono ,,Skoda“ automobilio.

Bet 25 mety verslininkas Abdulas Gafaras Kuri (Saeced Abdul Ghaffar Khouri) i§ Jungtiniy
Araby Emyraty labdaringame aukcione uz registracini numerj su skai¢iumi ,,1¢ uzmokéjo net
52,2 milijono dirhamy (apie 14,5 milijono JAV doleriy). Kaip pranesa ABC news, tai didZiausia
pasaulyje suma, kada nors sumokéta uz automobilini numer;. Si suma buvo rasyta | Gineso
rekordy knyga.

Kiti jdomus faktai
Vienintelis pasaulyje automobilio numeris yra uzregistruotas Pizos mieste (Italija). Tai PI

314159. Matematikai i§ kart nutar¢, kad tai garsusis skaicius Pi (jeigu reikiamoje vietoje
padésime kablelj), reiskiantis apskritimo ilgio ir jo skersmens santykj.



Pekine uzdrausti ketvertu besibaigiantys automobiliy numeriai, kadangi teigiama, jog $is skaicius
nesa nelaime. Minéty priemoniy imtasi todél, kad Zodis ,,keturi* putonghua tarméje skamba
panasiai kaip ,,mirgs*.

Nuo $iol Kinijos didmiestyje nebus iSduodami automobiliy registracijos numeriai, pasibaigiantys
skai¢iumi keturi, remdamasis oficiozu ,,Beijind Times* pranesa laikrastis ,,The South Chna
Morning Post®. Pekinas — pirmasis Kinijos miestas, kuriame taikomas toks draudimas, nors
daugelyje didmiescio pastaty néra ketvertu Zymimy auksty, t.y. ketvirto, keturiolikto ar
dvidesimt ketvirto auksto.

Pranciizijos miestelio La RoSel teismas leido vienai Seimai gimusia mergait¢ pakrikStyti vardu
Mari-Mari-Mari. Tévai toki pasirinkima argumentavo tuo, jog mergaité gimé 3,3 kg svorio,
galvos ir kriitinés apimtis buvo 33 centimetrai, o Gigis — 51 (3x17) centimetry. Gimé ji zirondo
departamente, kur automobiliy numeriai prasideda skai¢iumi 33, o motinai jos gimimo diena
sukako 33 metai.

Rusijos keliy inspekcija pasiiilé kardinaliai pakeisti automobiliy numeriy iSdavimo ir transporto
priemoniy registravimo tvarka. Ji nori padaryti taip, kad numeriai biity i§duodami visam laikui.
Transporto priemoné registracijos zenklus gaus dar automobiliy salone. Net ja perparduodant,
numeriy nuimti ar keisti nereikés. Transporto priemonés keis savo savininkus, taiau
registracijos zenklai liks tie patys.

Eismo taisykliy atsiradimas

Pirmuosius kelio Zenklus Romos keliuose ived¢ valstybés veikéjas ir karvedys Julijus Cezaris
(100—44 m.pr.m.e.). Suprantama, tie zenklai skyrési nuo Siuolaikiniy, taciau kai kuriomis
taisyklémis naudojames ir Siandien. Pavyzdziui, siekiant iSvengti spiis¢iy — vienos krypties
eismas.

Nuo saulétekio iki saulélydzio Romoje gatvémis buvo draudziama vaziuoti privatiems
vezimams, o kity miesty vaziuotojai apskritai tur¢jo savo transporto priemones palikti prie
miesto varty ir po miesta vaikscioti pés¢iomis ar samdytis vaznyciotojus (ko gero, tai ir buvo
pirmieji taksistai). Buvo draudziama vezimy savininkams vaziuoti per foruma (centre) ir
reikalauta ratus apraiSioti skudurais vaziuojant nakti.

Tam, kad taisyklémis biity vadovaujamasi, ikurta speciali tarnyba — ko gero, pirmoji keliy
policija. i ja buvo priimami buvg gaisrininkai. Nesilaikantys $iy reikalavimy buvo i$plakami, o

v —

Didzioji sankryzy dalis buvo nereguliuojamos. ¢ia didikai buvo nustatg savas taisykles: jie i
prieki pasiusdavo bégika, kuris sustabdydavo judéjima tokioje sankryzoje ir uztikrindavo laisva
kelia savo Seimininkui.

Pirmosios oficialios taisyklés Europoje pasirodé apie 1300 metus. Popiezius Bonifacijus VIII
nurodé, kad piligrimai | Roma turi keliauti tik kairigja kelio puse.

XVIII a. pradzioje Rusijos miesty gatvése siautéjo lenktynininkai su rogémis ir vezimais. Tokios
lenktynés 1730 m. buvo kuo griez¢iausiai uzdraustos, o isaky vykdyma kontroliavo policija,
tvarkai palaikyti siuntinédama dragtiny ir ulony birius. ISdykusius vaznyc¢iuotojus carai ir
carienés drausminti band¢ jvairiai: nusizengusi pirma karta nuplakdavo rimbu. Nusizengg
pakartotinai buvo tremiami katorgon.



1865 m. angly parlamentas priéme istatyma ,,Apie keliy lokomotyvus*. Gavgs ,,raudonosios
véeliaveles varda jis trisdeSimciai mety nuslopino garo automobiliy eksploatavima Anglijoje.
Mat §j istatyma prastime gelezinkeliy savininkai. Tikslas — paZaboti konkurenta. §is istatymas
reikalavo, kad kiekviena keliy lokomotyva aptarnauty ne maziau kaip trys zmonés. Vienas i$ ty
asmeny privaléjo eiti pries lokomotyva ne maziau 50 metry atstumu ir nesti raudona véliavéle, ja
ispédamas kitus vaziuojancius bei pésciuosius, kad artéja lokomotyvas. Be to, keliy lokomotyvas
privaléjo sustoti pés¢iajam, raiteliui arba vezikui iSkélus i virSy ranka. Savaeigiai ekipazai
uzmiescio keliais tur¢jo vaziuoti ne didesniu kaip 4 myliy per valanda (apie 4,5 km/h), o
miestuose bei gyvenvietése — 2 myliy (apie 3,2 km/h) greiciu. istatymas panaikintas 1894 m.

Senyjuy miesty siauros gatvelés nebuvo pritaikytos transporto antpliidZiui — jose vos tilpo vezZimai
ir pestieji. UzsiZiopsoj¢ praeiviai daznokai biidavo pavaiSinami botagu.

Keliuose ir gatvése pasirodzius savaeigiams ekipazams, pradéjo rastis ir pirmosios aukos. Visose
valstybése pasipylé istatymai, ribojantys greiti, draudziantys sustoti kur pakliuvo, saugantys
aplinka ir ramybg. Sie jstatymai neretai buvo nukreipti prie§ automobilius, kaip prie§
nepageidautina technikos naujovg.

Jau pirmaisiais Lietuvos Respublikos gyvavimo metais susiriipinta tvarka krasto keliuose.
Susisiekimo ministras 1920-yjy vasario 17 dieng patvirtino ,, Taisykles apie tvarka ir iSlygas
plentais ir Susisiekimo ministerijos vieskeliais mechanine jéga varomais vezimais Zmonéms ir
kroviniams vezti“. Jos tur¢jo tik 12 paragrafy. Nors ir netobulas, tai buvo pirmas toks lietuviskas
dokumentas, dabartiniy Keliy eismo taisykliy pirmtakas, véliau tarpukario metu kelis kartus
taisytas ir papildytas.

1926 metais buvo priimta ,, Tarptautiné keliy transporto konvencija“, prie jos Lietuva netruko
prisijungti.

Saugos dirzy istorija

Kiekviename Siuolaikiniame automobilyje yra jtaisyti saugos dirzai. Paprastai manoma, kad tai
pastaryju deSimtmeciy iSradimas. Taciau saugos dirzy istorija kur kas senesné¢ Jie pasaulyje yra
zinomi labai seniai. Dar pries 4 tiikst. mety Odis¢jas, keliaudamas 1§ Trojos, prisiriSo dirzais, kad
per audra iSsilaikyty laive.

1902 m. per automobiliy lenktynes Niujorke pirma karta buvo panaudoti saugos dirzai.
Inzinierius Volteris Berkeris, vairaves elektromobili, pavadinta ,,Torpeda®, nusprendé dél
atsargumo prisiristi prie sédynés dirzais. Jis ir jo kolega taip iSsigelbéjo nuo mirties. Lenktyniy
trasoje ju masina uzsikabino uz gelezinio strypo, kySojusio i§ Zemés, ir isirézé i publika. Du
zmonés Zuvo, keli buvo suzeisti. Laikrasciai daug ras¢ apie aukas, taciau nepamingjo, jog
elektromobilio igula net nenukentéjo — iSgelbéjo dirzai.

1907 metais. buvo uzpatentuotas pirmasis automobilio saugos dirzas Tai padaré pranciizas
Giustavas Libau. Taciau iki 6-o0jo deSimtmecio pradZios jie buvo daZniausiai naudojami tik
aviacijoje. ,,Y* raidés formos trijuose taskuose tvirtinamus dirzus pasiiilé buve amerikieciy
laktinai RodZeris Grupvoldas ir Hugas de Havenas.

1959 m atsirado ,,Y* formos triju tasky saugos dirzai. Juos sukiiré¢ inZinierius Nylsas Bolinas ir
uzpatentavo ,,Volvo* kompanija. Pirmiausia jie buvo idiegti ,,Volvo P120 Amozon* ir PV544
modeliuose. Nuo 1967 m. saugos dirzai pradéti montuoti ir galinése automobiliy sédynése..

1968 m. ,,Volvo* trisag€iam saugos dirzZui itaiso inercing rite.

JAV saugos dirzus priémé be entuziazmo. Jos naujovei priesinosi ir net Saipési. Kalbos ir
patycCios nurimo negreit. Jos baigési 1967 m., kai ,,Volvo* paskelbé Svedijoje per metus jvykusiy



28 tikst. avarijy ataskaita, jog jie 50-60 proc. sumazino traumy galimybe.
1968 m. JAV buvo paskelbta, kad saugos dirzai privalo biiti kiekviename automobilyje, o dar po
ketveriy mety priimtas jstatymas, kad saugos dirzai vaziuojant turi biti uzsegti.

1969 m. Cekoslovakija tampa pirma 3alimi, kur privalomi juoséti saugos dirzus.

1974 m. i automobilius pirma karta jtaisomos oro pagalvés. Pirmiausia jos buvo itaisytos
,Mercury* kompanijos automobiliuose (JAV) priklausanc¢iuose draudimo kompanijai ,,Allstate*.

,Hondos* specialistai sukiiré jprasty pasyviosios saugos priemoniy — dirZo ir oro pagalveés
hibrida ir pavadino ji ,,AirBelt*. Naujienos pagrindas — vamzdzio pavidalo (skersmuo apie 15
cm) dirzas. [vykus avarijai smiigio davikliai ,,komanduoja* pirotechniniams jtaisams, kurie dirza
pripucia.

Japony inzinieriai mano, kad tokie saugos dirzai atlieka i$ karto keleta funkcijy. Pirmiausia jis
veikia kaip itempiklis: priptistas dirzas sutrumpéja ir keleivis prispaudziamas prie sédynes.
Antra, ivykus priesprieSiniam susidiirimui, sumazéja kaklo traumy rizika, kadangi zmogaus
galva nepasiekia kriitinés. Be to, netraumuojama kriitinés lasta. Pagaliau toks dirzas veikia kaip
kinetinés energijos gesintuvas — suspaustas oras laipsniskai iSeina per kiaurymes.

Kodél pasaulyje eismas vyksta skirtingomis kryptimis

Kodeél pasaulis pasidalijo i kairiaja ir deSiniaja kelio puse vazinéjancias valstybes, paaiskinti gana

sunku.

Pirmaji nurodyma, kuria kelio puse keliauti, kiny raStuose surado istorikas M.G.Lay.
1100 mety pries Kristy parasytame dokumente raSoma: ,,DeSin¢ kelio pusé skirta vyrams.
Kairioji — moterims. Viduriu vaziuoti privalo karietos.”

Tiesa, Sios taisyklés, labiau buvo skirtos i$pildyti etiketo reikalavimus, o ne i§vengti avarijy,

Istorikas Brynas Walteris mano, kad senovés Romoje eismas vyko kairigja kelio puse.
Tyrinétojas Anglijoje surado sena romény akmeny gabenimo kelia. I§ grindinyje iSlikusiy réZiy,
kurie atsirado tempiant luitus, B.Walteris padar¢ Sia iSvada.

Pries septynis Simtmecius visa Europa naudojo angliska sistema. Kairiosios pusés buvo
laikomasi dél paprasty priezas¢iy. Tais laikas niekad neZinojai, ka sutiksi kelyje.Kai sutiktasis

artédavo 1§ deSinés — biidavo lengviau atremti staigy puolima.

Be to, didzioji dalis Zmoniy yra deSiniarankiai ir vezimus vadeliojantys senoveés roménai,
manoma, laikydavo vadeles deSinigja ranka, o botaga — kairigja. Kad nesudrozty botagu priesais

atvaziuojanciy vezimy vadeliotojams, jie laikydavosi kairés kelio puses.

Desiniarankiams taip pat lengviau uzsokti ant zirgo i$ kairiosios pusés. Dél to ir raiteliai jodavo
kairigja puse, kad iSvengty priespriesinio eismo lipdami ant zirgo ir nulipdami nuo jo. Galiausiai,
riteriai ir kiti ginkluoti keleiviai pasirinkdavo kairiaja kelio pusg, kad, iSkilus bitinybei, galéty

Ciupti ginkla 1 deSing ranka ir kautis su priesais atjojanciu priesininku ,,geraja ranka®.



Tad kodél didzioji dalis pasaulio Siandien vazinéja deSiniaja kelio puse? Teorijos skiriasi, bet
neabejotinai didelg itaka tam padaré Napoleonas. Pranciizai nuo XVIII amziaus pabaigos pradé¢jo
vazinéti deSiniaja kelio puse (istoriniuose Saltiniuose nurodoma, kad 1794 metais Per revoliucing
suirutg del savo kailio isibaiming aristokratai taip pat ,,persikrausté | deSiniaja puse, kad
neissiskirty i§ prastuomenés. Teisingas toks iSaiSkinimas ar ne, ta¢iau Napoleonas idiegé
desiniapusi judéjima tose Salyse, per kurias prazygiavo jo kariuomené, iskaitant Rusija,
Sveicarija ir Vokietija.

Japonija peréme angliSka sistema. Nieko keisto, nes buitent DidZiosios Britanijos laivynas
priverte Salj atverti pasauliui savo uostus Nors ir Japonijoje pasitaike iSim¢iy. Po karo JAV
okupuotoje Okinavoje eismas vyko deSiniaja puse. Situacija pasikeité tik 1972 metais, kai
Okinava amerikieciai grazino japonams.

Rusai pradé¢jo vazinéti deSiniaja puse prie§ Simtmet;.

Portugalai 1920 metais.

Valstybeés, kurios priklausé buvusiai Austrijos — Vengrijos imperijai, iki Antrojo pasaulinio karo
vazinéjo kairiaja puse. Situacija pasikeite, kai Sias Salis okupavo nacistiné Vokietija. Adolfas
Hitleris Siose Salyse 1§ karto jvedé deSiniapusi eisma Pakeitimai sukélé daug problemuy.
Vairuotojai nebemate kelio Zenkly, o tramvajams netiko senieji bégiai.

Zemyno $alys, kurios i§vengé ,,deSiniapusiu® uzkariavimo, tokios kaip DidZioji Britanija, ir
tokios jos buvusios kolonijos kaip Australija ir Indija ,i8laiké keliavimo kairigja puse tradicija.
Kinai deSiniagja puse pradéjo vazinéti 1942 metais.

Koré¢joje eismas vyksta deSinigja puse. Taip yra todé¢l, kad po Antrojo pasaulinio karo Salis i$
Japonijos jtakos pateko { JAV ir Rusijos interesy zona.

Pakistanas deSiniosios pusés taisykle svarsté priimti tik prie§ keturis deSimtmecius. Pagrindinis
argumentas prie$ §i pakeitima buvo kupranugariai. Kairiaja kelio puse eiti pripratusius gyvinus

buvo sunku vesti deSiniaja.

Paskutinieji Europoje deSinigja puse vazinéti pradéjo Svedai. Jie tai padaré 1967
metais.Pasikeitima jtakojo ekonomika. Salis gamino daug “Saab” ir “Volvo™ automobiliu,

kuriuos parduodavo Salims, vazin¢jancioms deSiniaja kelio puse.

Jungtinés Valstijos taip pat nebuvo visa laika tik deSiniapusio judéjimo Salis. Ankstesniais
Simtmeciais vezimai ir arkliy eismas ¢ia kaip ir Anglijoje jud¢jo kairiaja kelio puse. Bet XVIII
amziaus pabaigoje didziulius furgonus, kuriuos trauké kelios poros arkliy, vadeliojantys varovai
,»pasislinko* 1 deSing. Tokiu biidu vadeliotojas, sédintis ant galinés poros kairiojo arklio, gal¢jo
mosuoti botagu deSiniaja ranka ir tuo pat metu aiskiai matyti prieSais atvaziuojancius kitus eismo

dalyvius.

Vienas 1§ paskutiniy jvykiy, galutinai jtvirtings eismo krypties standarta Jungtinése Valstijose,
nutiko XX amziaus pradzioje, kai Henry Fordas nusprend¢ pradéti masing savo automobiliy su
vairu kair¢je pus¢je gamyba. Po to ir daugelis kity Saliy, kuriose eismas dar vyko kairiaja puse,

prisidéjo prie ,,deSiniapusiy‘. Treciajame XX amziaus deSimtmetyje taip pasielgé Kanada, 1970-



aisiais — Birma.
JAV pirmasis oficialus jsakymas vaZiuoti deSinigja kelio puse pasirod¢ Pensilvanijoje 1792
metais. Antroji toki istatyma priémé Filadelfija. Pilietinio karo metu $ia taisykle émé vadovautis

visos valstijos.

Pagal Zemiau i$vardintas valstybes, 66 % pasaulio
gyventoju vazinéja desine, o 34 % - kaire kelio puse.
D — vazinéja deSine kelio puse(vairuotojas sédi kairéje masinos puséje).

K — vazinéja kaire kelio puse (vairuotojas sédi deSinéje masinos puséje).



